WYTYCZNE PROJEKTOWANIA [ BUDOWY
DROG ROWEROWYCH

Celem dokumentu jest stworzenie jednolitego standardu projektowania i budowy drdég dla roweréw.
Ponizsze wytyczne bedy obowigzywaty projektantdw i wykonawcéw robét budowlanych

podejmujacych sie prac zwigzanych z przygotowaniem i realizacjg drég dla rowerdw.

LOKALIZACJA

1. Drogarowerowa jest prowadzona miedzy chodnikiem a jezdnia.

2. Droga rowerowa jednokierunkowa ma szeroko$¢ min. 1,5m, dwukierunkowa ma szeroko$é
min. 2m.

3. Droge rowerowg mozna wyznaczy¢ za pomocg znakéw poziomych i pionowych na chodniku
gdy ten ma gtadka nawierzchnie i jest odpowiedniej szerokosci - 3,5m, cigg pieszo-rowerowy-
3m.

4. Droga rowerowa jest potozona nizej niz chodnik i wyzej niz jezdnia.

BUDOWA

5. Droga rowerowa jest wykonana z roéwnej, jednolitej nawierzchni asfaltowej (4 cm) na
podbudowie (minimum 10 ¢cm) z kruszywa stabilizowanego mechanicznie w kraweznikach lub

obrzezach.

J’ réwna i gladka nawierzchnia

zaokraglony krawegznikfobrzeze
45* podbudowa

2,50m

Rysunek 1 Budowa DDR



6. Gdy pod drogg dla rowerdw znajduje sie gesta sie¢ infrastruktury podziemnej, dopuszcza sie
budowe nawierzchni drogi dla rowerdw z kostki niefazowanej.

7. Stosowane krawezniki lub obrzeza (np. oddzielajgce Sciezke od chodnika, wystepujgce na
przejezdzie rowerowym gdy ddr i jezdnia sg z réznych materiatéw lub stanowigce stabilizacje
krawedzi) powinny miec¢ zaokraglong krawedz umozliwiajgcg bezpieczny najazd i nie moga
wystawaé ponad powierzchnie wyzej niz promien zaokraglenia krawedzi. W przypadku
obramowan (obrzezy) lub koniecznosci zastosowania kraweznikdw nie majgcych w produkcji
wariantu z zaokragleniem nalezy stosowacé posiadajgce fazowang gorng krawedz. Uzycie

kraweznikow/obrzezy o ostrej krawedzi jest wysoce niewskazane.

Rysunek 2 Przyktadowy model kraweznika z zaokraglong krawedzig (bruk.info.pl)

8. Droga rowerowa poprowadzona wzdtuz innej drogi (wydzielony pas jezdni, bezposrednie

sgsiedztwo chodnika) oraz przejazd rowerowy musi mie¢ wyraznie inny kolor.

Zdjecie 1 WyraZne rozréznienie przeznaczenia wydzielonego pasa (fot. MC Brooklyn)

9. Droga rowerowa ha przecieciu z wjazdem na posesje zachowuje swoéj poziom (jest rGwna na

dtugosci).
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Rysunek 3 Po lewej zte rozwigzanie, po prawej- dobre

EUKI

. Niewskazane jest prowadzenie drogi rowerowej famanymi odcinkami. Wszystkie zatamania
powinny by¢ rozwigzane mozliwie najszerszymi tukami.

. Promienie tfukéw na drodze rowerowej wynoszg nie mniej niz 15 metrow.

. Promienie tukéw na skrzyzowaniach drég rowerowych i przy skrzyzowaniach drég
przeznaczonych dla samochoddw powinny wynosi¢ minimum 2 metry.

. Zjazdy i wjazdu z jezdni na rownolegtg droge rowerowa majg promien tuku nie mniejszy niz
10 metrow.

. Droga rowerowa / pas dla roweréw na tukach powinny mie¢ poszerzenie przekroju

poprzecznego o szerokosci 50 cm.

SKRAJNIA

. Bufor, w ktérym nie nalezy instalowaé zadnych elementéw wystajagcych powyzej 5cm
rozcigga sie w odlegtosci 50 cm od Sciezki rowerowej.

. Urzadzenia publiczne (np. stojaki, tawki, telefony, tablice) zwrécone strong ustugowg do drogi
rowerowej muszg by¢ odsuniete od niej na odlegto$¢ min. 1m.

. Zaleca sie aby droga rowerowa nie byta prowadzona blizej niz 1,5 metra od krawedzi
parkingu réwnolegtego.

. Droga rowerowa powinna omija¢ przystanki z tytu i by¢ od niego oddzielona barierami.



PRZEJAZDY ROWEROWE

19. Miejsce taczenia drogi rowerowej i jezdni, gdy obie sg asfaltowe, powinny by¢ wykonane w
technologii bezszwowej, gdzie asfalt obu nawierzchni sie zlewa bez uzycia kraweznikéw, a
najblizsze krawezniki obudowujgce jezdnie znizajg sie w kierunku przejazdu. Mozna tez
stosowac na faczeniu kraweznik jako zaznaczenie krawedzi jezdni pod warunkiem, ze bedzie

on catkowicie wtopiony.

Zdjecie 2 Bezszwowe taczenie nawierzchni DDR z jezdnig w miejscu przejazdu rowerowego (fot. Rowerowy Bialystok)

20. Przejazd rowerowe muszg mie¢ wyokraglenia min. 1,5m umozliwiajace rowerzyscie zjazd z

ulicy na droge rowerowg i odwrotnie.

Rysunek 4 Przejazd rowerowy z wyokragleniami.

21. Obszar akumulacji musi umozliwi¢ zatrzymanie minimum 2 roweréw.

22. Obszar akumulacji nie moze blokowaé ruchu innych relacji (pieszych, rowerzystéw).



Zdjecie 1 Obszar akumulacji przed przejazdem w Utrecht (fot. rowery.free.ngo.pl)

23. Przejazd rowerowy przez ulice w rejonach stabej widocznosci nalezy prowadzi¢ na

wyhiesieniu.

Zdjecie 2 Wyniesione przejscie i przejazd rowerowy (fot. fotoforum.gazeta.pl)

24. Przejazd rowerowy nie moze by¢ wezszy niz droga rowerowa do niego prowadzaca.
25. Na wyspie dzielgcej na srodku jezdni nalezy wydzieli¢ przejazd rowerowy na poziomie jezdni z
oznaczeniem istnienia w tym miejscu wyspy poprzez nadanie mu koloru takiego jak czesc

wyspy dla pieszych.

Rysunek 5 Obnizenie wyspy dzielgcej do poziomu jezdni w ciggu przejazdu rowerowego



26. Skrzyzowania z przejazdem rowerowym muszg by¢é wyposazone w dwa rodzaje urzadzen
detekcyjnych (przycisk + np. petla lub kamera, fotokomorka).
27. Na skrzyzowaniach gdzie struktura kierunkowa jazdy grup rowerowych jest jednoznaczna

nalezy stosowac wzbudzenie sygnalizacji przez wideodetekcje.

WLACZENIE DO RUCHU OGOLNEGO

28. Rowerzysta powinien mie¢ mozliwosé wigczenia sie do ruchu ogdlnego (za pomoca zjazdéw
na ulice) w rejonach skrzyzowan gdy nie ma przejazdéw rowerowych umozliwiajacych relacje
skretne oraz w miejscach rozpoczecia i zakonczenia DDR.

29. Przy zjeidzie i wijeidzie z i na ulice na droge rowerowg nalezy stosowaé pas
wtgczenia/wytgczenia.

30. Kazda $ciezka rowerowa ma swoj poczatek/kontynuacje w postaci innej Sciezki rowerowe;j

lub wtaczenia do ruchu ogdlnego.

Wjazd na DDR

Rysunek 6 Pas wytaczenia przed wjazdem z jezdni na DDR
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MONTAZ URZADZEN

Na ulicach gdzie rowery poruszajg sie na zasadach ogdlnych progi zwalniajgce nalezy
instalowac w odlegtosci min. 25cm od kraweznika.

Wpusty kanalizacyjne powinny by¢ lokalizowane poza drogg rowerowg / pasem rowerowym.
W uzasadnionych przypadkach mozna stosowaé¢ odwodnienie w postaci wpustow
kraweznikowych. Wyjatkiem sg sytuacje niezbednej koniecznosci, wtedy nalezy instalowac
odwodnienia liniowe badz inne o zebrowaniu prostopadtym do kierunku ruchu.

Schody publiczne powinny by¢ wyposazone w podjazd lub szyne/rynne umozliwiajgca
wprowadzenie roweru.

Stojaki rowerowe majg forme umozliwiajgcg przymocowanie roweru za rame. Niewskazany
jest montaz stojakdw wymagajgcych od rowerzysty mocowanie pojazdu do kota (tzw.

"wyrwikotka").



